Risiken iiber Risiken bei der Regiobahn

REGION Wenn die Konkurrenz mit am Verhandlungstisch sitzt - Oberbirgermeister Hoffmann hofft noch

Von Uwe Hildebrandt
und Michael Ahlers

Jede Menge Risiken, die die Re-
giostadtbahn noch teurer machen
konnten, fithren die Landesnahver-
kehrsgesellschaft sowie die fiir die
Gleise zustandige ,DB Netz"” ins
Feld, Der Zweckverband GroBraum
Braunschweig soll unterschreiben,
dass er im Zweifelsfall zahlt.

Bei den Verhandlungen fiir den

Bau- und Finanzierungsvertrag fiir -

die Regiobahn sitzt die Landesnah-
verkehrsgesellschaft (LNVG) mit am
Tisch. Das ist nicht unproblema-
tisch, denn genau genommen han-
delt es sich um einen Konkurrenten
des Zweckverbandes: Die LNVG
schickt im {ibrigen Niedersachsen
Ziige ins Rennen - und wiirde das
auch gerne in der Region Braun-
schweig-Wolfsburg tun.

.Diese Frage stellt sich aber
nicht“, winkte LNVG-Sprecher Rai-
ner Peters gestern auf Nachfrage ab.
Er rang sich lediglich zu der diplo-
matischen Erkldrung durch: ,Nach
unserem Wissen arbeitet der Zweck-
verband GroRraum Braunschweig
als verantwortlicher Vorhabentriger
noch daran, das Projekt finanziell in
trockene Tiicher zu bringen.*

»Arbeitet” ist allerdings sehr zu-
riickhaltend ausgedriickt. ,Er quilt
sich ab*, wire treffender. Denn zu-
sétzlich zu den explodierenden Zug-
preisen haben seine Verhandlungs-
partner die folgenden Kostenrisiken
entdeckt, gegen die sie sich nun ab-
sichern wollen:
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So in etwa sollen die Regiostadtbahn-Zige aussehen. Diese werden nun deut-

lich teurer als angenommen.

*Der Bund will mdéglicherweise
kiinftig nicht 60 Prozent der Kosten
tragen, sondern weniger.

» Der Aufbau des Regiobahnnetzes
kénnte sich iiber 2019 hinaus aus-
dehnen — und dann zahlt der Bund
gar nicht mehr.

»Das  Planfeststellungsverfahren
konnte weitere Kosten hervorrufen
(etwa erweiterter L&rmschutz), so
dass der Kosten-Nutzen-Faktor ins
Negative rutscht und Bund sowie
Land ihr Geld zuriickfordern. °
»Der Antrag fiir den Bundeszu-
schuss konne erst nach Abschluss
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des Planfeststellungsverfahrens An-
fang 2012 gestellt werden. Dann
konnten auch erst die Ziige bestellt
werden. Diese werden dann nicht
mehr zum geplanten Betriebsstart
fertig — und sie werden teurer.

» Wenn die Fahrgastzahlen nach
Betriebsstart unter der Prognose lie-
gen, wiirde sich der Kosten-Nutzen-
Faktor verschlechtern, so dass auch
dann der Bund sein Geld zuriickfor-
dern konnte.

Verbandsdirektor Hennig Brandes
muss nun auf all diese Bedenken
eingehen — obwohl er sie zum Teil

fiir abwegig halt. ,Der Bund hat
noch nie Geld zuriickgefordert, weil
die Fahrgastzahlen mnicht der Prog-
nose entsprechen. Die Fahrgastzah-
len wurden nach einem bundesweit
anerkannten Verfahren ermittelt®,
sagt er. Auch eine Verzogerung bei
der Bestellung der Fahrzeuge halt er
fiir unnétig: ,,Es ist nicht tiblich, die
letzte Plangenehmigung abzuwarten,
bevor man den Antrag beim Bund
stellt.“ Man konne bereits im Ver-
fahren abschitzen, welche Kosten
noch entstiinden.

Der Groflraumverband sei jeden-
falls nicht in der Lage, Risiken in
Millionenhthe ganz allein auszu-

~ gleichen, meint auch der Vorsitzen-

de des Ausschusses fiir Regionalver-
kehr, Matthias Mohle: ,Der Ver-
band finanziert sich ja aus den Bei-
trigen seiner Mitglieder, der Kom-
munen. Und die konnen nicht sol-
che Betrdge aufbringen.”

Mit Blick auf eine Reduzierung
des Bundeszuschusses lehnt aber
auch das Land bisher intern einen
hoheren Zuschuss als seine 22,5
Prozent ab: ,Wir sind Zuwendungs-
geber, weder bauen noch betreiben
wir die Regio-Stadtbahn®, sagte Mi-
nisteriumssprecher Christian Budde
unserer Zeitung. Allerdings muss
das noch nicht das letzte Wort sein.
Brandes wird erneut im Ministerium
vorsprechen. Letztlich werden dort
die entscheidenden Beschliisse ge-
fasst, denn auch die LNVG ist eine
100-prozentige Tochter des Landes.

Braunschweigs Oberbiirgermeister
Gert Hoffmann sieht noch eine
Chance: ,,Wir hoffen weiter, dass die
Regiostadtbahn finanziert wird.”

wMetropolregion kann europaweit fiir Aufsehen sorgen*

REGION Diskussion bei Versammlung in Braunschweig — Wirtschaft und Forschung miissen noch enger kooperieren

Von Uwe Hildebrandt

Jiirgen Leohold, Leiter der Konzern-
forschung bei VW, und Jochen Eick-
holt von der Siemens ,Mobility Di-
vision“ glauben, dass die Metropol-
region Hannover Braunschweig
‘Gottingen Wolfsburg zu einer euro-
paweiten Pilotregion wird. Das Feld
der Elektromobilitdt ertffne grofRe
Chancen.

Das sagten die beiden Konzern-
vertreter gestern bei der Metropol-
versammlung in der Braunschweiger
Stadthalle vor 200 bis 300 Vertre-
tern aus den Kommunen der Metro-
polregion - einstige Rivalen aus
Hannover und der Region Braun-
schweig-Wolfsburg wollen jetzt an
einem Strang ziehen,

Hans Monninghoff, Wirtschafts-
dezernent der Stadt Hannover,
ddmpfte bei der abschlieRenden,

von unserem Redakteur Henning
Noske moderierten Podiumsdiskus-
sion allerdings die Euphorie: ,Trotz
der guten Ausgangsbedingungen, die
wir hier haben, gehtren wir zum
Beispiel nicht zu den acht Modellre-
gionen, die die Bundesregierung fiir
das Thema Elektro-Mobilitdt ausge-
sucht hat“ Er habe eine Einladung
aus dem Allgdu bekommen, das sich

mit seiner Elektromobilitit schmiii- -

cke. Monninghoff: ,Diese Region
hier bei Wolfsburg miisste doch die
Modellregion mit 500 Elektro-Golf
sein. Und Hannover, wo man am
schnellsten mit dem Nahverkehr un-
terwegs ist, muss die Modellregion
fiir Transporter sein.”

Man werde 2013 mit Elektroautos
auf den Markt kommen, versicherte
VW-Mann Leohold. Er rief aber in
Erinnerung: ,Elektroautos machen
okologisch nur Sinn, wenn wir auch

die Energietrdger umstellen.“ Der
Anteil regenerativer Energie miiisse
stark erhoht werden.

Und so wurde in der Diskussion
schnell deutlich, wo die Zukunfts-
aufgaben fiir die Metropolregion lie-
gen: Die Pionierarbeit der vielen
Konzerne und Forschungsanstalten
dieser Region mit vier Millionen
Menschen zu vernetzen, zum Bei-
spiel die Entwicklungsfelder Mobili-
tit und Energie zusammenzubrin-
gen. Folgerichtig pflegt zum Beispiel
das Niedersdchsische Forschungs-
zentrum fiir Fahrzeugtechnik den
Kontakt zu anderen Instituten wie
etwa der Energieforschung in Claus-
thal-Zellerfeld.

Monninghoff zeigte sich genervt,
dass immer nur vom Elektroauto ge-
redet werde. Es gebe viele weitere
Herausforderungen bei der Entwick-
lung anderer Antriebstechniken.

Auch neue Mobilitdtskonzepte und
Verkehrsleitsysteme miissten kreiert
werden, so Leohold.

Und letztlich gibt es noch weitere
Themenfelder, in denen die Metro-
polregion in Zukunft punkten kann
und muss, hatte Hannovers Ober-
biirgermeister Stephan Weil in sei-
ner Eroffnungsrede betont, zum Bei-
spiel die Kreativwirtschaft und der
Gesundheitsbereich. Braunschweigs
Oberbiirgermeister Gert Hoffmann
zog jedenfalls ein Jahr nach dem
Neustart der Metropolregion eine
positive Bilanz: ,,Wir biindeln Chan-
cen”, sagte er. Jochen Eickholt von
Siemens sprach am Ende der von
Henning Noske souverdn gefiihrten
Diskussion vielen der Zuhorer aus
der Seele: ,Ich wiinsche mir jetzt fiir
die Zukunft der Metropolregion vie-
le konkrete Projekte, die iiber die
Wortform hinausgehen.“



